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Von der Idea bis zum endgiiltigen Sartanproduki begleiteten Julius Waltmann mm

und Clauspeter Becker die Entwickiung des nauen Achtzylinder-Porsche 528.  de e G sohat

Ihre grofe Farbreporiage wird erganzi durch ginen Fahrbaricht, in dem Gert Dr GriBia
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Konzept fir die Zukunft

So entstand der naue Achtzylinder-Porsche 928.

Von Clauspeter Becker und Julius Weitmann

des Volkswagens eine technische Revolution ausgelost. Der

K&fer machte den Heckmotor und die Luftkihlung im Automobilbau
salonfahig. Er rief schlieBlich eine ganze Ganeration von konstruk-
tionsverwandten Autos auf den Plan. Und zu diesen zahlten von 1948
an auch jene Fahrzeuge, die den Namen Porsche als Markenzeichen
trugen.

v or 40 Jahren hatte Professor Ferdinand Porsche mit dem Konzept

Vor acht Jahren begann Porsche die eigene Heckmotor-Philosophie

neu zu uberdenken, und bei naherer Betrachtung aller im Automaobil-

bau mbglichen Bauweisen stellte sich heraus: Es war an der Zeit, die

Revolution diesmal zu Hause auszutragen. Fir Porsches Ingenieur- |
Team begann damit eine ungewdhnliche Aufgabe, die Wiederent-

deckung der traditionellen Bauelemente Frontmotor und Wasserkuh-

lung fir eine neue, zukunftssichere Porsche-Generation. Das Pro-

dukt dieser Bemiihungen, der Porsche 828, bescheinigt seinen Ent-

wicklern eine grindliche Arbeit: Er ist das modernste Auto im

konventionellen Baustil.




Dic Sahara-Taufe des 928 am Elmlmr-n dﬁ nf:ﬂhdu:u Fort Miribel Etappenziel: die Dase El Golea

Rast nach der Wistenfabrl bei 50 Grad Celsins



Ouiergestellter Motor im Heok. lante Losung

¥ e T

"'R": = J o e

Prembere im Kegen: Der ervie I"rr.|l|:|h war im Oliober 1975 !'tﬂl




Fromtemwtrich, mit 240 PS Gberfordert

- B — i
T Die kassische Coupeform setete sich durch

1] Konzept und
E= Karosseraform
o des 928 ent-

i é standen als das
L_— | Ergebnisvon
Grundsatz-Untersuchun-
gen. Diese bestatigten
Porsches Transaxle-Prinzip
— Motor vorn, Getriebe hin-
ten — die basten Eigen-
gchaften in bazug auf Fahr-
verhalten, Raumangebot
und passive Sicherheit.

Um zu diesem Ergebnis zu
kommen, beschaftigte sich
FPorsches Entwicklungs-
abteilung mit allen in Frage
kommenden Antriebs-
konzepten — obera Bild-
reihe.

Auch bai der Karossarie-
gestaltung experimentiarte
Porsches Styling-Team

mit zahlreichen Varianten
des Grundthemas Sport-
wagen. Auf zwel Merkmale
legte Chef-Stylist Anatole
Lapine besonderan Wart.
Der Wagen sollte eine por-
sche-typisch abfallende
Motorhaube und eine wirk-
lich unverwechselbare Form
erhalten. Aul unverbindliche
Schonheit hingegen ver-
zichtete er bewuBt. Lapine:
«30lche Autos wirken nach
kurzer Zeit langweilig.

Mit dem 928 wird man sich
noch nach Jahran auseain-
andersetzen Konnen."
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Verkleldunpen: Plnnwa-gtn und Andi-Karosseric

Die Erfahrungswerte aus 80 Jahren Automobilbau
genugten den Porsche-Entwicklern nicht. Sie
machten sich die Mihe, das traditionelle Front-

| motor-Konzept noch einmal von Grund auf zu er-
farschen, um bei der neuen Porsche-Generation ain
Dphmum an Fahreigenschaften zu verwirklichen. Das erste
Studienobjekt bei diesen Arbeiten war ein Mercedes

Versuchstriiger: Kart mil VE-Mator « « « und 928-Fahrwerk unter Primitivkarosse




350 SLC, der die Transaxle und spéter auch den Motor des
neuen Porsche erhielt. Diesem folgte ein Opel Admiral,
dessen Achs-Geometrie wahrend der Fahrt verstellt werden
konnte, sowie ein Super-Kart mit dem neuen Achtzylinder-
Motor. Fir die StraBenerprobung kamen schlieBlich

drei Audi 100-Coupés hinzu, deren verbreiterte Karosserie
die komplette 928-Mechanik beherbergte.

Erster Prototyp: noch mit 911-Gesichi Apprepateteager: Mercedes 350 SO,

=

Forschungsobjekt: Opel mit Achsverstellung







Bremsiesi: YVolle Wirkung bei glihender Schelbe

T

Leistnnpsmessung: vorerst 240 PS5

Paorsches technischer Kurswechsel brachte

nicht nur Frontmotor und Wasserkihlung, sondern

eine bis ins letzte Detail differente Auto-Genaration.

Die Karosserie des 928 beispielsweise zeigte ohne

auftallige aerodynamische Hilfsmittel das gleiche
vorteilhafte Stromungsverhalten wie der spoilerbewehrte
turbo. Der neue V8-Leichtmetallmotor beginnt seine
Leistungskarriere mit 240 PS. Etwas oberhalb jenes Grenz-
wertes also, den der Sechszylinder Boxer chne Aufladung in
straBentauglicher Ausfiihrung erreichte.

Transaxle-Prinzip: Antriebsaggregate und Radsufhangungen in cinem Bawiell verelni




ora. | EXtreme Prifungen am
‘ d‘*% | Ende der Entwickiungs-
== | arbeit: Der obligate
i %, Crash-Test, das Vollgas-
- Examen bei tropischer
Hitze in der Sahara sowie Kaltstart-
und Heizungsversuche Im arktischen
Finnland. (Bild unten)
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Fromtal-Crash: viel Yerformungswey Villgaierprobang bei 40 Girad Schieppversuche: Der 928 spiell Lokomotive
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Es war @aner jener
Tago. an denen nichits
80 ligt wis e wigan)
lih  wollie™ @rinne
picn  hbute  Endwick-
iungps-lnganiaur Prder
Falk, _ain normales
Arbedistag aieo, wis Im irban Var-
suchastadium giner dem andain 11"
Al gam Yermuohs-Pragramm stand Pi-
glanarprobung, Wil in del sigerischan

das paaamien Autol ghaichkammt

Cia Stracka wikr i dlesam Zweck mil
groder Sorglall susgeseshl wordes
Sle entsprech dem  dritten Ve
rungesgrad wnd solie van Joun en
Eahln (im Jurgon dar Versuchelahner
Zynnkall pananm) tu dem verissssnan
Fremmdanlagloni-Foit  Flattera MR,
X dar wnegesami B0 Mialen-Hilometsr
legie dle Vorsyohs-Kariwans mil gra-
Bar Mdbe und wunirwarl®l geringem
Tempo rurlek, Dann pahmen Steide
und Gerdd| (borhand, und o8 wurde
dberdies auch Il den Blctrug s
800 Kilomater enlfarms Stemmlager in
dor Cimas Ell Golea anguinoben,

ST glautien oamals. aie schifimmanan

Binlien der Flate vom Hinweg her zu
kmnnon und lleans dis Heimfakn an-

sprechend tlgip angaten” Eommen-
Herl Falk die Rlckfshri mech _Zyan-

Das Wiistennest Zoun en
Kahla hief} im Jargon

der Fahrer Zyonkall

kali®, pei gor & mich wohiweizlich die
stnubirsim Fukrngspoaition alchera

Saln Aulg war duzu much besiuns ge-
signel Ex war [anss Audi 100 Coupd.
dessan Harosserla der LAnge nech in
daif Miets gatedll urd duieh einen Blach-
stfaifan verbraliont wohden wir, um dis
Anttiebametanis whd dad Falirwark
des 928 dlskret fu bedacken. Aul Platz
el i1 dor KErmanns ordnets sich der
Vorsuchalahrer Walther MWahar mil
@indm  walldran | Aulc-Baslard  win
Alkmlkch snem Opod Mama, urter des-
san unveriinglicham Blech die Aggre-
goia des Porsche B24 afprobl wirden
Ein nidhar pesaiztes Fabrwerk und sine
kriftlg goepenzera Unierssite verhai-
ten digses Versuchsob|akl fu bason-
dets guitsh Geldndes genschafion

Cie rugige HetmTahrt antwickollo sich
glatale zum WURtAnrRnAREn, bl dom

&8

gach die achiimmaorgon  Stellen nichi
mahs 80 QanT reapaidier warden. Pe-
tar Falic: o erianere mich 5000 an
wnen Hirchtarkichen Schiag.” Codh ala
with dar Asdi-Porache wailed unbe-
gsndrugkt Iolghe. wohra Falk die aun
rgcihl pnargischan Ubarhobearspche das
Mantapilioten  durch  anischioesanes
Hipdertreten dos Gespedals ab. Wer
will pghan bal 65 Grad Im Auto gie L44-
furg schifefien uad trotzdam noth dan
Siawt das Vordarmanns fressen,

Erml ils Walllhe NAne: mil daf Lol
hups snan Motrul beim Flhningews-
gon abaatzen komnie, slopots Falk sei-
nan wilden Wistenrith stieg aus und
koAnbe perade noch mAariaben, we der

Ceasar araten, noth mi Aggregaietd-
iparn  bastrifienen Wosten-Expedilion,
iplgien fwel wellars, bal denen dann
Erototypen wnd schilslillon such Yor-
soriermubos ruen Emmatr wamen. End-
wickiungechel und Vorstrndamiiglied
Hatmid Bott schilin den therapoutl
schan Wart Ser (indicharweise dml Wo
chan  desvemden Gowpsitkuren sahr
mach #in: B3 gid wohi kaum sine an-
Sare Gogand sul dar Wall, wd bel 8o
sxireman Tomperatulan 2 wchoell g
fafrmn warden kann

Div héchaten Dausrvoligessaiten |-
pan B dan scfinsl|sten Pamschemodel
‘an rwischen 30 wnd 40 Minuten, dis
sifekitven  Durchechnifisgeschwindig-
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ries und Fakien
ewit iles Premckss WK

ieizte Tropfen Benzin wm cein gebor-
shenen Tenk des Audi-828 m Wisten-
mand verabokarie

Oei Auskonied Qodiet RS nkomfar-
tabal Falky Copliel Michm! Creliou
mulile emen 30 Lie~Benzinksnsber
pwachen dia Baine nafman, van dom
s aln Schinuen Iur Benzinpumpo
fifrta. Dia 1olgandan 800 km laghan dis
baigsn danr in eknam fast Ondfihlk
gan Wrafatodl-Luttgeminch surlick. Uind
Crattay schaftio & achilediich, dis Ka-
rilpler wilhrend der Fahet Zu wechsaln,

Das absndmahl h El Golaa liafan
she wifilmaislich ausfallen, Do das
Esson dorl scheeckt schon sul dem
Himweg fum Magsh nichi sben woi-
rattilas

Die Fahrzeiten
der Porsche-Piloten waren
oft kiirzer als die

e

slter pwischen den Tankalopos wnier-
scholdon sich off mer sshr wanlg vom
dar Hichsigeschwindighell. Und so
ko e gar nichl salten vor, Sall dle
Fahezaiten der Porsche-Pllotan pwi-
schian el Wilstersiidien klrmer sind
als dla Flugzeiten der sigerischan
Lutthabrigesalisctinil

D zu Beginn des Arbacten mm 028 wm
sopanannten Lastenhalt aufgpesislits
Forderung nach Daverrodigastestighait
Bal 40 Grad Celsius Aullealemparatur
wird hiar such in der Praxia Uberboten
Und was die Wiatenplsten dem Fanr
wark pblordern, wind warmuifich kein
Forschakiiter weinem  lael 60000
Mark fouron 822 rumuisn, Doch sben
nuf dissen Plaian-Tesl wollan die Por-
pcha-Entwicklar trotx singr Pltted- ung
wine* Salarisirecke Im  ‘Welssacher
Pridgaldnde nicht varzichian. Entwlck-
lungaleiter Paul Hanster, (50 was Kin-
nien wir Rier gar plohl nachbatosn

huch il Sor Wintererprobung ver Al
ikch Porsche nicht alisin aul YVarsuchs
I dae Kiitakammar, Das Varhallen un
et aiwtischen Badingungen wird fu-
sitzlich Ir dos Praxles emiamucht Als
nstdrtichos Tielibhitach disnt Porsche,
Wil wipiEn phdanan Adiofirmean, &alim-
gobung der nondfinnisonen Stad? Fo-
vaniam. Des Pelch del Leppen und
Nenitere garantier bn Winder Ublichar-
woie Temparaiuren, die umh eatwa X0

Geagd wnter dam Gatriomunkd Negon O

Tﬂuﬂm“ﬂ:



Limg don oeminl man
sich um cen kachwois,
dafl much dim Mindest-
lardamang fuvoribesl-
gar Eattslarts bel mi-
nus 28 Grod eln wanig
ibararf il wind

e

Bevor Porache gan 528 in Algenen umd
Fimnland latzien Hifaprilungan unier-
sohon konnde, gal oes, die sahe vial
muhsamend vnd weniger spekiakulie
Arball an der Basis des neusn Kon-
repts Iu l|isten. Iwas sland von Anf-
iang an fesl. dad sich mit dem Froni-
motor-Konzapl gewlsss Fordemingen
dar - Kundschefl nach bessarer Rich-
ungasiabilitt, wnproblemmlischoram
Fahrvarhatbén und grdBerem Infnsn-
raum gridlien Hglan, Farmor waren dis
Entwicklsr akcnar, auch gesetzliche
Auflagen in berug aul passive Sichar
hail und Gerduschamwicklung besser
erfiflen ru kSanen. Aber dardber Kin-
aus sipiiien sich dis Porsche-Kpnstruk-
taure selbst din vinlisichl schwierigste
Autgabe Trotz korventionedler Baus
wersd und ainam groBvalumigen und
fedglich nicht ganz |eichten Molor sollbe
dar B8 nlchte wan Pofsches marken-
typiachier Handfichkeit einbilen.

Als 1868 dia Varentwickiung am neyan
Typ bagann. untarmuchten dis Wels-
sacher Techniker damm zundchsl eln-
mal seht inlenaly die Fahrdvnamik van

Der Admiral fuhr sich
schliefifich wie ein

Sporiwagen

Autpmabeden mil Frontmotor, und sis
wvigitrauben dabe nicht alledn aud die ex-
akie Reshenamrboll des Compulers.
sondam Bauten Tusdizlich Exparimaon-
tigrastoy

Oim wrston Vorsucha mil dam Af-
irigbssyetem . Transaxie® worden in
oinam Mercedes 350 SLC enlarnom-
man, der dann fikr mehrere Jakre Tur
Figtie gehfrie unc mii der Zeir auch
dis kamplatis Mechanik dos E28 grhlal]

Dis grundséiziichen Unisrsuchungen
flr odas neus HKomrrapt ecfolgiean mn
sinem  QOpel-Admiral mit  VE-Mator,
dessen Fahrwerk mil zahimichen Var-
staflslinrchivngan ausgestattal viurds,
Die Hinterachs-Geormatrie disses Ver
suchswagens konnte Obaer ain Twaltes
Lenkrad segar withrend der Fahrt var-
indam wardan. Chalfanbeickiar Balt ar-

BT

inmodl sach houla Nooh gorm an dan
madifizierien Admirgl: .Der fuhr shh
schilaflich wie min Spartwagen.®

Mach diesam arabtan Hapitel sinar
Grundlegentorschung begann des &
genilicha BF3-Fohrwerk Sesiall 2u go-
winnan, Dls Ablssung def Feoarbain-
achee durch sine Konsirukliicn mih
doppeiten Cuarienkem aricigle wegen
der kormkiaren Radlhrungon disses
Systems, wegen des bessersn An-
sprechvarhnflons der Fedemung wnd

i o YTV e e
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Warzinkiss Stehibiech: Thyssan
Dutaiairg

Alumsniumiblach: Alumirnimweie
Eingen: Reynolds Auminkum, USA
Labchimetafigull: Mahl, Stuttgart,
Honrsl. Maschade, Alcan, Nimhery
Haofben: Matde, Elutipar
Hurbatweiian: AiFfing, Wassarsifingsn
Vintity| Tovps- Thomagn
Veniitader: MOhe & Bandar, Auandorn;
‘Schmifthepdm, Haldalbarg

Pieusl; JHN, England
Gieitiager: Glyco. Wieshadan

wagoen dor Moglichiket, des Eintauchen
beim Bramsan bossor ausglalchen mu
kinnan

Dis auBargewshnlicha Lbsung dar hin-
teren Radifhrung, deren elaslische
Abptkizung gegen Ding  SRQENENNTE
Beuerschwinge @i stabilares Kurvon-
varnalien auch bei Lastwechsaln be-
wirki, gent aul edinsn Eatwud doa
LEangradtauto-Enleicklarm Dr.  Hans
Sranss rurlck, Diesa In fheer Urlias-
sung noch recht komplizierie Kenstruk-
tien wurds wam Fahrwerks-ingenlaor
Wolrhelm Gorssson aul eine heuto
siark versimfachite. doch nicht mindar
aflakiive Form gebracht.

Ihre argte prakiischa Erprobung arinb-
e i neusn Radilhrungealemeants
in wnom Apdl-Coapé, dessen Kobil-
gel baetrichtliche Vecbradtarungen ar-
hiallen, um dan B2-Fahraork badek-
kon pu kinnen n dor Falgazail ant-
sanden dann nooh  Twel  weltera

Ein zweites Lenkrad
vertinderte die Geometrie
der Hinterachse

Audi-Yaranten, be) danen jedoch die
Karozserie durch elnen IAngs ainge-
setzion Blachsirefen verbreiberi war.

Gieichzedtig emstand noch in mechi
kuriosss Aubo, ein Gestall aus U-Elsgn
némiieh, das nur notdOrftig mil Seool-
huch emileldel war, und desssn Rads
aufhlingungan  ungeledert  blleben
Ddemar warksintern  Munga® genannis
Typ dignte deon Motoronaniwlcilarmm
vorlbargahend zu kurpen Probaiahe-
{en pul der Wemssscher Versuchsbahn

Das  Forschunpaobjekt  Fronimobos
pahite sich Ikngs, bavor dar 828 feriig
wir, schon balm 984 aus. Die Entwick-
lung dioses Modeils begann 1970 ~
Rleo spdter als din des #28 — munéchsi
ale Aurliragaarbedl (br das Volkewagan-
wark. [ha Irigeh afaaibengn Efahrin-
pen mit dam Frontmotor-Konzapl be-
schisunigien die Relis zum Serenpro-
duki Kaum weniger als der systemo-
Hsche ADckgritl aul lerige Bauslsman-
t& sus oen Basianden des WVWN-ALidl-
Konzermns. So kam dann schileBiioh der
rweile  Sprodl einer neuen Porscho-
Banerallon wor dam  sigenibichen
Semmveter Tur Well. Und well es
Viv-HBol Tond Schmicked 8o wollie
gurite dor B24 sogar sesnan Familisn-
naman behaiten
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gin  AuBeres ist obenso  unge-

wohnlich wig s¢in innenleben, Vor

die Autgabs geatalll, ainsn wabig
nousn Hochlsisiungs-Sportwagen Iu
ontwickedn, goizien Im Porsche-Eni-
wickhshgsrentrum Walssach wader dla
Technikar nodh dia Stilistan mit origil-
feellafn Einddllan, Mur Bt noch nicht 3
ahér, war am Ende das grofere Lob
amian wind.

Denn beim arsben Anblick des gré@ten
und schwarsian Porsche aller Zeiten
drilngt skch der Eindruck auf, dafl an
dissamn Aula noch ednspes fehll — die

=| Zug der Zeit

=0 fahrt sich der neue Achizylinder-Porsche 928,

SipBstangen zum Baispial. Und auch dis
wie Splegaleier in der Fronthaube lle-
penden  Kiappachoinwarfer schainen
eher zu ednem fnihreifen Prolotyp zu
gehdren als Tu sinem lerfigen Auto
Salbst dis 18 Zoll grofan, von resigen
Licharm durchbrochanen Ledchimatall-
rider lassen keinerlel Assoriaiionen
an gewohnte Porsche-typische Siilsle-
mente aulkommen. Der Porsche 28
kst aln gANEZ neuss Ao, und das soll
audch |eder sehen,

Ungewihnlich s der Technik und jm
Siylimg: Porsche 928,

Doch war dies sichar nicht afleiniges
kot Tdr dia ungewdhnliche Formge-
bung. Aufl Anhleb schon emplundens
Aytos, s0 die Philosophia von Por-
sches Styfing-Chel Anatole Lapin, wer-
dan alizu schnall wom stndly wech-
salndan feitgeschmack Oborhodt. Uind
madisch ru asin, kann sich Porscha
nkchi lelsten; auch dar neus 929 jsf ain
Augto, deossen HKonzeption und Farm
ahér 10r Jahrsahnte als fr Jahre ant-
wicka|t wurda,

Ein Blick in dia Porsche-Historia basii-
tigt dis aul langa Produkiionazaiten
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pusganchiote Mool
sirategie dos Houses
Der Typ 3568 wurde 15
Jehre lang pedertigl
sain  Machloigar, dar
911, Isi porade cabai
Ghnlicha Produkiions-
raltan ru mrrsichen. Dannoch gibt et
kaum jemand, dar hauts afnen Porsche
911 als varaliet empfingden wiince

Neban dam Drang Tur Zallloaigkelt hat
noch aln andaerer Fakbor die Karoese-
riafarm daes %28 in hohem Mala ge-
prigl: Funktionalithi. Kompak: und
r.'l"lﬂﬂﬂ'ﬂ'uﬂflg sollte der 938 AN M
Aussahan, sondarn auch wahrhathg
sein, S0 gelang den Porsche-Techni-
karm das Kunsiatick, die Fronthauba
gonauso llach u hallan wie baim 811

— nuf daf sie hier efnen grofvolumi-
gen VB-Mator zu varbargen hat

Zwal grole Toren wnd eine bralte
Heckkiappe gestatten den slisaitigen
milhalosan Zigang Ium EnnanrEwm
WO Zur Mol sogar viar Erwschsmng
Platz findan. Troz langem Radstand
(2600 mm) I es jedoch mi dor Bao-
guemlichkal aul den Blcksitzen nicht
gul bastalll. Dis garinga Innrankdhe
der hohe Rehmeaniunnal und die gre-
lon Radkasien sngan don Fondrmaum
LAk &in, 80 daB Pordchae auch baim
Tyvp 628 zu Recht von sinem 2+2-
Coismd sprichi

Um =0 beguemer sind daflr Fahrer
wnd Copllot unisrgebrach?, dis von def
hunderhiafien Brefie (1836 mm) des

Kleiner Kefierranm unter der Heckkinppe

nawen Modalla am maistan profitanan,
Ehar baschaidan nimml sioh ﬂ!ﬂ&ﬂﬂl’l
dsr MoMerraum Ao, e sksh In dem
Fundhack wnlar dar WERgasan Hsgx-
clappa Halindsl, Tank und Resaryerad
las=en nicht allzu wed Flalz, ss aal
dann, man mecht von der Mogliched
Gobrauch, die Alckslizlehnge worzu-
clappan, Ml dosm FawannEnen Woku-
man konnen auch anspruchevalie Feal-
ganda rulriedan saln, wobal sich gann
twre Anzahl rwangslévlig auf zwel be-
schirfinkl

Hohan Ansprichan wird auch die Aus-
shattung gorecht dia unter andemam
nin Starec-Kadio mit Cassatitanspielar,
einen puiomalischen Geschwindig-

snilsregior (Tempostal) sowee 8in Bl-
tives Warnsystem (dr wichiiges Motas

Langer Radstand (2,50 m) und geringe Hithe (1.51 m) prigen dis Form des Porsdhe 938
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und  Fahmasrkstunktio-
e W | 00 Butwalst, Der visl-
E( e | seltig varsiallbare Fah-

& rarsiiz. die slakirischan
Fansterheber, das mil-
sami dor Armafurénaln-
fait schweankbare Lank-
rad und ein aufwendiges Helungs-
und LURungassystem mil sanmunbes
stitrten Betdigungshabeln lun eén
Ubriges, den Komforicharakter des
fingsien Porsche-Pradukies u unbeds-
siraichan

Hohe Komforianspribche wirden |8
dach nheht mer an die Karosserie ge-
staifl, asch Motor und Fahrwerk folgen
dem Trend der Zell. Autodahren 30 an-
penahm und problemios wie mglich
Tu mach&n. S0 beanmworiel der mit 4.5
Litern Hubroum recht Oppig bameass-
ne Achizylindasr dié Drehung des
Zundschibssals mit einem zwar krai-
volben, aber doch sahr dezantien Brum-
men. Daran Enden sich auch wenig,
wenn hihare Dreheahien armalcht war-
den, Won der akustischen Aggrassivi-

tht, wia sle der heftgokihile Sedhary-
linder der §11-Modelle sweifellos be-
gitzd, =1 micht das ganingsto zu splren
Darmn i1 freifich nichi aledn dis Was-
sarkGhivng schuld, sée (83 nur Tedl ainer
villig nausn Philssophie, dis Parsche
bedm G268 werwirkiichs hat. Adil Zylin-
dor, grofer Hubraum, hydnaulische
VentiniaBel und aine reiatiy beschel-
dane Literisisiung (536 PSLHer) sind
wellare wichlige Faktoren, die dba
Laghuhe und Laufkufur oes Lalchil-
matalitrigbwearks uniarsiotoen

Hingu komml daf dis Nennleisiung
won 240 PS (177 KW) bai elras Auborst
mivilen Drehzahl (5250'min] abpegaben
wird. im Vianrein mil dem abenso zivilen
Drehmomantvariaul (27 mkg stehen
schion bal 1000/'min zur Verfiqung, der
Moximalwarl von 37 mig wird bed
A600'min abpegaben) argibt sich aine
rlemiich komiortable Molorcharak-
terizlik, die das nledertoursge Fahran
Tur Morm warden 1888 und das Aldsu-
chien Fohar Owahzahlen aul Sonder-
f&lla baschrinkt

&0 E Tl ndd Tochnik

e brelfen Turen sind ungewShnlich im Styling

Ier Ceepackrasm bt Gir vwel Persoren ausreichend

Dennoch lletert Porsche den 928 se-
risnmifig mit alnem gul abgestufian
Fintganggetrieks aus, dessen Mol-
wandigkalt vom Motor her kaum ge-
rechiferigl arscheinl. Doch salbst mit
il GAngan kst relativ wenig Schalt-
arbadt wvonndten, um olglg weranzu-
kamrman. War gane aul das Schaban
varzichten michte, kann doen 528 wahl-
walsa mit slner Yollmulomatik erste-
men, deren Herkundt aus dem Hause
Dadmler-Benz aing guie Funkilon war-
sprkchi.

Loaufruhe wund dazenis KraMamiialbung
gind dEmn Adch oer vorherrschsnde
Eindruck, den der neee Porsche-An-
iriaty warmilieil. Und es enisieht das
Goellnl, dafl dor B28 keineswsges Du
dpplg motarisier! sal. Ein Carrera mit
drel Liter Hubraum machi, und darmn
basiahl koin Zweiled, ainen deuthch
lebandigaren Elndruck. Dies ist freliich
auch Waln Wundas, damnh Folz hobhem
Aluminibmanted an Mobof, Kirossens
und Fahrveors 31 der maussts Poracha
auch der schwarsle gewerden. Rund
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1450 kg bringt er auf dia
;ﬂz- Waage und ist damit im
p#- Varglaich milt hubraum-
-,ﬁ' glaicher  Konkurranz
- fwar  |aigh  geralen
nkar immanmin rung 300

kg schwerar als ain 511

Abaohn gesehen sind allerdings die
Fahrigisiungen des 928 alles anders
als beschalden, Obsr 230 km'h nennt
das Werk als Hichsigeschwindighkeit
wnd 100 Bl wardah in 6.8 Sakundan
arreschl, Damit zaht man allemp! Tu
dan Schnelisien m Lande und QDY dger
wvornshmiich ins Awgo gefalten ainkhsi-
mischan Coupd-Kankurranz won BMYW
und Daimler-Banz muabelos das Mach-
pahan,

Diabegs - slahl car nous Porgchs-Achl-
gylndar arst am Anfang seéner Eni-

wicklungsmbglichkeitan, denn sein
Leisiungspatential a1 noch lange nicht

Mebdschelmwerfer und Fornlich In der Suofsisnge

susgeschdpft Der geringa Oktanzahl-
bedard (Normalbanzin) und die niedri-
ge Menndrahzahl machen unter ande-
ram dautlich, dafl skch noch erhabliche
Arsarvan mobilisieron lassen

Vam Fahrwerk her sind sinem solchen
Varhaben jadanialls kains Ermnzen o=
satzl. Porscha hat aul diesam Saekior
belm 928 einen nakezu balapiallosan
fuiwand gelrieben. Doppelte Guarlen-
kar worne und sna ingenids ausgekil-
gelte Schriglankeraufhingung an der
Hinteraohse sorpen uner allen Badin.
gungen fir sin mustarglitiges Kurvesn-
woarhalien und guisn Garadeausiaul

Dar Trick dav nowen Hinderradoufhdin-
gumg besteht unter andaram darkn, dad
i den normalareeise bel Lasbeeon-
pnl und HEoervanhahrt  auttrelendan

MHachspunrafhakl ins G&qunbml varkahrs
Das uﬂgﬁ'nﬂlll.ﬁ Hineindrahan in deg
Kurva wird aul depss Waiss wirksam

Parnlbel geldhrer Schelbenwischer fiir die Hedkscheibe

g2 E Tas! uid Technik

unterbundan. Dadurch legl dar 923 im
Granzbarsich ain W‘Hilglﬂlﬂl‘lﬂ maylre-
ics Fohrverhallen gn gen Tag, das mil
dar rolathy direkisn, servoun]ersidiz-
tan  Zahnstanganlenkung und dem
Gl!p'lﬂl: nul kantrolliert warden Kann.
Einstelinare Fedorinllor und paal
Duorstabilisaboren besorgen dis e
Zu notwendige Falnabstimmeng.

Auch die Lalsiung bringt der 828 gut
auf don Bodon. Braite Reifan [(Piralll
22580 VR 18) whd @ine denk Trans-
aixlg-Bauwaisa nahery ophmple Ge-
wichtsvarialiung (50 : 50) wirlen slch
hier ebanfalls poaitly aus, 3o dafl auf
oin Eparrdiferenial im Mormalbatrieh
gut warschlal warden kann,

Schon [etzt macht der meue Porsche
020 au! ssinsn Fahrer sinen Sulsrsd
harmanischen und abgerundsten Ein-
druck. War allardings In |hm den
~Supar-Forscha”™ schiashihin erwerbet

-




hatta, wird enttduschi
gain. Dar &3 ordnet
zich In den Fahristaiun-
gen swlachen 211 und
Carrera gin — dar urbo
o T blett nach wia vor das
leistungefdhigeta wund
exciuaivile Modaell des Hauses Dies
mul  freilich  nicwt 10r  alla Zeilen
8o bleiven. Denn sntwicklungstahig ist

diesa Méplichkailen arst dann ganuts,
wann die 911-Baureibe nichl mahr ge-
nugend Labhaber lindat.

Micht nmue  Mestungemabilg, aush 'm
Proig nimmi dar 528 eine Zwischen-
piedlung & MIE S5000 Mark st ar
teurer als dar Caerrera, ahar dautlich
bllliger gls der turbg, Damit wird such
die Zielgruppa deultich, die Parscha

Wikl = jmnm soortlch arleatiertan Aubs-
fabrar, demen der 811 zu ang und
unkomfortabal st wueg dia Coupss
won BMW und Mercedez zu bleder
sind. Sie findan Im 828 eing relzvolle
Altornative. Denn er verpinigl dbar-
durchachnittich gule Flh'rnlgnnid'mh
ten mil hohen Fabrieistungen und go-
tem Womfort, Und damit hat sich such
die neue technische Philcasophie das

der 828 in hohem MaBe. Doch werden mit digserm reuen Auto anaprechen Hauses Porache |egitimiert, Sert Hack
. Parsche D Tomans Mareadas-Bans
Daten und MeBwerle romcheszs) 20 BMW B3 CSI 7 CTESE  Joguar K-8 450 8L
Anzahl der Zylindar R 887 & BYY 12vH avg
Bohrung x Hub mm 0SxTHE 95 x TO4 8% = B8 101,65 w820 W0 x T g2x By
Hubraum om® A4TE 2958 azo e 5343 4530
Werdichiungeverhdiinis BE:1 | S | 201 11,0:1 a0:1 a8:1
Lty PS/t/min  240/5250 200/6000 200/5500 285/5000 247/5780 #7/5000
KW/ 1/ min 177/52%4 14T/ B000 147 /5500 210/5000 1isTs0 TES000
PS/L L AR 523 495 o 44,8
Spea. Lelatung KWL Y wnz 5.0 w4 ) 383
miog" 1/min ITOFR00 20.0M4200 80 ars LLRAE A0, TS0 38,7350
Mav. Orohmomand o i 163/3600 255/ 4300 285/4250 %1 /4000 160'3500 260/3350
Hockanweiien 1 ahc 1 ohc 1ohc 1 ohy 1 ohe Tohc
PRt L S 8 Basch Bosch Boach ety Lucas-Bemzin- Basch
K-detrania H-Jetraniz L-Jeirarie verganer Eimspritzung K-Jdelronke
Geiriohs §=-Gang S-Gang d-Gang EGEang hydr.Drahma-  hydr. Elﬂl‘lﬂ—
maniwandior
Doppal- Querisniker Querieniar Deppel- Doppel-
Rudivilingung vom Querdenker  Fedorbeing  Federboine  Ouarienker  SUSTETSH  gugrignpy,
Cuimtlankar
Radauhlinging firten Schrigianker Sohribglonker  Schriglonker  Guerienker Querlenker Hmﬁ-l-nhlr
Zahnsiange Kusgee lumimul Schneckan- Zahnalange
Linking Borve Zahnuangs Serve Zehralangs . olie, Sarvo Zerva
Bramas 4 Sehaluen 4 Schalbien 4 Behaibien 4 Bcheiten 4 Sekoiban 4 Sehaiban
WEIm dJx18 Bdx 18
Falgongrtle 0 T il 7118 Gleid 10 3% 18 8dx1s 6.5 x14
WO BT YRS CEIV 1S
mm 295180 WA 18 Z15/60 VA 15 155/70 VR 14 HE0V 15 HETIVRIE  HETOVR 4
Aadatand mm 7500 e Ta] D & 2560 2818
AuBenmale S44731838 4291 x 1852 2 4TSSEITES  A2TORIEN0  @BTONITS0 4780w 1780
[Liinge x Brails x Hohe) % 1312 x 1330 x 1388 = 1100 =130 = 13340
Legrgowich] kg 1450 1188 1480 1460 1100 17
Tul, Gesmmi gowdichi kg 1870 1440 1830 1580 L e b i
Tankvolumasn L B0 0 70 85 w [ v
P3 &0 B8 T4 &1 ¥ T
Leletungegewici it 1718 128.0 05 1417 187 )
Baechlgianigung 0100 kmbh o CE &t L 87 B4 LI
1 km mit sishendem Start. & 7.0 28,1 290 04 288 20,1
Hoch&geschwindigkel  kmvh 230 X353 b 1.4 2500 A #1163
Testvarbrmmch UT.LHHF:___ = 1HeN 1608 MEE 28B0E 10088
DiN-Yerbrouch L1009 ke 130N 100N 186 15,28 14TEH U555
Prain om 55 000,— 47700.— 43 100.= BE 120 = B4 200 - 40 408 —

| Wetkaangaber T Vakojgr; B Bosae-Adotor 1) Ralhenmmeasg

a1arr
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